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(54) Essuie-glace. 



(57; L'essuie-glace 10 comprend un balai (20) supporte par 
un bras-support (11) anim6 d'un mouvement pivotant de 
va-et-vient. Le balai (20) comprend au moins un deflecteur 
lateral incline (30) en forme de lame qui s'6tend sensible- 
ment sur toute la longueur du balai (20) et dont un cote pa- 
rallels au balai vient au contact de la vitre 1. 
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La presente invention concerne un essuie-glace du 
type comprenant au mo ins un balai mis au contact de la 
surface exterieure d* une vitre ou glace d l un vehicule se 
depla9ant sur terre, sur mer ou dans les airs, et mobile 
5 entre deux positions extremes de balayage par 
l 1 intermediaire d'un bras-support monte pivotant suivant 
un mouvement de va-et-vient sous la commands d* un organe 
moteur. 

D'une maniere generale, les essuie-glacas de tout 

10 vehicule sont du type precite et fonctiannent suivant le 
meme principe: un balai supporte par un bras pivotant 
anime d'un mouvement de va-et-vient . Ensuite, la mise en 
application de ce principe pour realiser un essuie-glace 
varie necessairement d'un vehicule A l 1 autre suivant la 

15 forme, les dimensions de la vitre,..,, mais elle est 
surtout fonction de la Vitesse maximale que peut 
atteindre le vehicule. 

Or, a I'heure actuelle, de serieux problemes sont 
rencontres sur les essuie-glaces des trains a grandes 

20 vit esses. Dans le cas des TGV par exemple, chacune des 
deux vitres du poste de conduite d'une motrice est 
equipee de deux essuie-glaces respect ivement principal 
et secondaire ou de secours. Plus precisement, les deux 
balais lorsqu'ils sont en position arret, sont 

25 respect ivement situes au voisinage des deux bords 
lateraux de la vitre et parallelement h ceux-ci, avec le 
balai de 1' essuie-glace principal qui est adjacent au 
bord lateral de la vitre situe le plus & l'exterieur par 
rapport au plan vertical median passant entre les deux 
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vitres. II resulte de cette disposition que les filets 
d'air engendres par l'avance du train sont orientes 
sensiblement perpendiculairement aux balais des essuie- 
glaces principaux en creant une zone en surpression au 

5 voisinage des balais qui ont general enent une section 
decroissante en direction de leur zone de contact avec 
la vitre, et en dormant ainsi naissance a des forces de 
resistance qui s' opposent au displacement des balais 
depuis leur position arret. Ces farces augmentant avec 

10 ia vitesse, 1' experience montre que les balais des 
essuie-glaces principaux restent souvent immobiles, la 
puissance du moteur les sollicitant en mouvement n'etant 
pas suffisante pour vaincre la resistance des filets 
d'air lorsque les vitesses depassent 200 km a l'heure. 

15 Par contre, les filets d'air etant orientes sensiblement 
parallelement aux balais des essuie-glaces secondaires, 
ceux-ci peuvent fonctionner noraalement et pallier ainsi 
la defaillance des essuie-glaces principaux. Cependant, 
la surface de balayage des essuie-glaces secondaires est 

20 moindre que celle balayee par les essuie-glaces 
principaux. 

En outre, lorsque les balais principaux fonctionnent 
n^anmnins, la zone en surpression precit6e au voisinage 
des balais tend a soulever legerement ceux-ci pour 
laisser passer un film d'air, ce qui nuit au bon 
nettoyage de la vitre. 

L' invention a pour but de pallier ces inconv6nients 
en apportant une solution qui ne se limite pas aux 
probl ernes poses par les trains a grandes vitesses, mais 
qui peut s'appliquer d' une maniere g6n6rale a tout 
vebicule se ddplacant a des vitesses elevees. 

A cet effet, 1' invention propose un essuie-glace du 
type pr6cit6 qui se caractferise en ce qu'il comprend au 
moins un deflecteur lateral incline en forme de lame qui 
s'etend sensiblement sur toute la longueur du balai et 
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dont un cot& parall^le au balai de 1' essuie-glace vient 
au contact de la vitre, 

Selon une autre disposition de 1 * invention, la lame 
formant d£flecteur est en un m£me mat^riau que le balai 
de 1" essuie-glace, & savoir en caoutchouc, et est venue 
directement de moulage avec celui-ci ou est fix&e par 
collage, 

Selon une autre disposition de 1' invention, l 1 essuie- 
glace comprend deux balais sensiblement parall&les et 
separ^s l'un de 1* autre pour cr6er entre eux un passage 
qui favorise 1 1 6coulement des filets d'air engendr6s 
lors de l'avance du v&hicule. 

Un balai d 1 essuie-glace equips d'au mains une lame 
formant dSflecteur conforme h 1' invention prfesente 
I'avantage d'etre une solution simple & mettre en oeuvre 
et done peu coOteuse, 6tant donn6 que le syst6me de 
caiamande proprement dit de 1 1 essuie-glace reste 
inchang6. En outre, le balai d* un essuie-glace 6tant un 
616ment ainovible afin de pouvoir proc6der £ son 
remplacement, le balai conforme k 1* invention peut £tre 
directement mont6 sur les essuie-glaces existants sans 
qu'il soit n6cessaire de proc£der a une quelconque 
adaptation. 

D'autres avantages, caract^ristiques et details 
ressortiront de la description explicative qui va suivre 
faite en r6f6rence aux dessins annexes donnas uniquement 
a titre d'exemple et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue de face scn£matique 
montrant les deux vitres d'un vShicule pour illustrer le 
probl^me que vise h r^soudre 1' invention, 

- la figure 2 est une vue en coupe suivant la ligne 
II-II de la figure 3, 

- la figure 3 est une vue de face d l un essuie-glace 
selon un premier mode de realisation de I 1 invention, et 
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- la figure 4 est une vue de dessus d* un essuie-glace 
double selon un second mode de realisation de 
1 1 invention. 

La figure 1 montre schema tiquement la disposition des 
essuie-glaces sur les deux vitres d' un train a grandes 
vitesses type TGV, pour illustrer le problems tel 
qu'evoque precedemment. Chaque vitre 1 peut etre balay6e 
sait par un essuie-glace principal 2, soit par un 
essuie-glace secondaire 3 ou de secours. Les essuie- 
glaces sant representes en position arret, c'est-a-dire 
qu'ils sont respect ivement sensiblement paralleles et 
adjacents aux deux bards lateraux la et lb de la vitre 
1. En considerant le plan vertical median PK passant 
entre les deux vitres 1, les essuie-glaces principaux 2 
sont adjacents au bord lateral la qui est le plus 
eloigne du plan median PM. Les filets d'air engendres 
par l'avance du train et tels qu'indiques par les 
fleclies F ont une direction sensiblement perpendiculaire 
aux essuie-glaces principaux 2 et une direction 
sensiblement parallele aux essuie-glaces secondaires 3, 
cette orientation posant le probleme evoque precedemment 
au niveau des essuie-glaces principaux 2, 

L f essuie-glace 10 conforme a l 1 invention et tel que 
repr&sente aux figures 2 et 3 comprend un bras-support 
rigide 11 dont une extremite est articulee en 12 a la 
partie centrale d'un element allonge rigide denomme pont 
superieur 13 qui s'etend sensiblement parall element au 
bras 11. Les deux extremites de ce pant 13 sant 
respect ivement articulees en 14a et 14b a deux elements 
allonges rigides denounces ponts inferieurs 15a et 15b 
qui s* etendent dans le prolongement l'un de 1 ■ autre et 
parallelement au pont superieur 13* L* ensemble des 
articulations 12, 14a et 14b sont telles que les ponts 
superieur 13 et inferieurs 15a et 15b peuvent pivoter 
dans le plan qu'ils definissent entre eux. 
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Le balai d' essuie-glace 20 ou raclette en caoutchouc 
mis au contact avec la glace ou la vitre 1 s'6tend sur 
une longueur 16g6rement sup^rieure a la longueur du pant 
sup^rieur 13 plus les deux demi-longueurs des deux ponts 
inf 6rieurs 15a et 15b qui s' 6tendent respect ivement au- 
dela des deux extremit^s du pant sup6rieur 13. 

L' extremity libre du bras-support 11 est reli6e a un 
organe moteur M <figure 1> qui entraine le bras 11 
suivant un mouvement pivotant de va-et-vient avec 
deplacement concomittent des balais 20. 

En se reportant a la figure 2, le balai 20 peut se 
decomposer en deux parties 20a et 20b. Une tr ingle 
metallique de renfart 21 est lag6e dans une ouverture 
longitudinale 22 qui traverse de part en part la partie 
20a du balai 20. Les deux extr£mit£s 21a de la tringle 
21 sont rabattues (figure 3) pour maintenir en place la 
tringle. La partie 20a du balai 20 presente quatre 
encoches 25 qui sont r6guli6rement reparties sur sa 
longueur en laissant a nu la tringle metallique 21. Ces 
quatre encoches 25 d^lmimitent quatre zones de 
racordement des extr6mit6s des ponts inf&rieurs 15a et 
15b avec le balai 20. Plus pr6cis6ment , en se reportant 
a la figure 2, le pont inf£rieur 15b presente a chaque 
extr6mit£ un 616ment d f accrochage 16 situ6 en regard 
d'une encoche 25. Chaque &16ment d'accrochage 15 est 
constitu6 de deux branches 17 recourses I'une vers 
1* autre et dont les surfaces d' extremity en regard l'une 
de 1* autre presentent une fente 18 dans laquelle vient 
s* engager un cot6 longitudinal de la tringle 21. 

Le deuxi£me partie 20b du balai 20 est de section 
globalement d£croissante pour se terminer sensiblement 
en forme de pointe au contact de la vitre 1. 

La structure de 1 • essuie-glace 10 telle que d^crite 
pr6c6demment est classique et connue en sol . 

En se reportant a la figure 2, 1 B invention pr£voit la 
presence d'un d£flecteur lateral incline 30 en forme de 
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lame qui s'etend sensibleraent sur toute la longueur du 
balai 20, 

Dans l'exemple consider^ ici, un cote longitudinal de 
la lame 30 est raccorde & la partie 20a du balai 20, 

^ alors quo son cdte oppose vient au contact de la vitre 
1. La lame 30, de preference en caoutchouc comae le 
balai 20, peut etre fixee & ce dernier par callage ou 
etre directement venue de maulage. 

Selan le second mode de realisation repr6sente & la 

1Q figure 4, 1 • essuie-glace 10 comprend deux balais 20 
portes par le bras-support 11. D'une manidre generale, 
chacun des deux balais 20 est du type de celui 
represente a la figure 3, Un tel essuie-glace ou essuie- 
glace double off re l'avantage de definir entre les deux 

15 extremites adjacentes de ces balais un passage 40 
favorisant l'ecoulement des filets d'air qui viennent au 
contact des deux balais 20 pour limiter la resistance 
opposee par I'air au deplacement des balais. 

Le f onctionnement d' un essuie-glace etant cannu en 

20 soi, il n'est pas necessaire de I'expliciter en detail. 
Simplement, il est A, noter que le deflecteur 30 forme un 
6cran dont 1* inclinaisan permet de faciliter la 
penetration dans l'air du balai 20 en diminuant ainsi la 
resistance opposee par les filets d'air qui viennent & 

25 son contact, et en supprimant toute zone en surpression 
au niveau du balai 20 pour 6viter son souievement. „ 

En outre, le cote du deflecteur 30 en contact avec la 
vitre 1 assure la meme fonction de balayage que le balai 
20 proprement dit, ce qui ameiiore le nettoyage de la 

30 vitre 1. 

Dans l'exemple considere ici , 1 9 essuie-glace est 
equipe d'un seul defecteur 30, mais bien 6vi demment il 
peut etre pr6vu un deflecteur de part et d 1 autre du 
balai 20, notamment dans le cas d' un essuie-glace 
35 central qui balaye la vitre sur un angle de 180* environ 
au lieu de 90 m pour un essuie-glace dispose lateralement 



2661146 



par rapport a la vitre. Enfin, il est a noter que le 
d£flecteur 30 n' est pas obligatoirement totalement en 
caoutchouc, il peut &tre constitu6 en une autre aaati^re 
rev6tue de caoutchouc au moins dans sa partie en contact 
avec la vitre 1. 
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REVEtfDICATIOffS 

1, - Essuie-glace du type camprenant au moins un balai 
mis au contact de la surface ext^rieure d'une vitre ou 
glace d'un v£liicule se d£pla£ant sur terre, sur mer ou 
dans les airs, et mobile entre deux positions extremes 

5 de balayage par 1 ' intermdsdiaire d'un bras-support mont6 
pivatant suivant un mouvement de va-et-vient sous la 
cammande d'un organe moteur, caract6ris6 en ce qu'il 
comprend au moins un d^flecteur lateral incline C3G) en 
forme de lame qui s'6tend sensiblement sur toute la 

10 longueur du balai <20> et dant un cot6 parallels audit 
balai <20) vient au contact de la vitre (1) ♦ 

2. - Essuie-glace selon la revendication 1, 
caract6ris6 en ce que le d^flecteur <30) et le balai 
C20) sont en caoutchouc, et sont venus directement de 

15 moulage, 

3*- Essuie-glace selon la revendication 1, 
caract6ris6 en ce que le d^flecteur <30> est fix6 au 
balai <20> par callage. 

4.- Essuie-glace selon la revendication 1, 
20 caract6ris£ en ce qu'un d£flecteur <30) est pr6vu de 
part et d* autre du balai <20) ♦ 

5«- Essuie-glace selon l'une quelconque des 
revendi cat ions 1 ^ 4, caract6ris6 en ce qu'il comprend 
deux balais (20) ayant chacun au moins un d6flecteur 
25 C30>, 
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